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Aufgabenstellung

Die Stadt Bacharach stellt den Bebauungsplan ,Strandbadweg/Bahnhof -
Lebensmitteleinzelhandel® in 55422 Bacharach auf. Fir das Plangebiet
soll der Nachweis des Schallschutzes gegen AufBenldrm nach der DIN
4109-1, 2018 sowie der Immissionsschutznachweis nach DIN 18005 und

16. BImSchV sowie TALarm gefuhrt werden.

Die Gerauschemissionen des Verkehrslarms auf den 6ffentlichen Strallen
und die Gerduschemissionen des Schienenverkehrslarms, welche in Bezug
auf das Plangebiet immissionsrelevant sind, sind in diesem Unter-
suchungsbericht zu berechnen und deren Einwirkung auf das Plangebiet
nach der DIN 18005, Beiblatt 1 und der 16. BImSchV zu bewerten.

Innerhalb des Plangebietes soll ein Lebensmittelmarkt errichtet werden.
Die von dem Betrieb dieses Bauvorhabens ausgehenden Gerausche und
die daraus resultierenden Beurteilungspegel an der bestehenden Bebau-
ung in der Nachbarschaft mit schutzbedlrftigen Raumen werden in der vor-
liegenden schalltechnischen Immissionsprognose berechnet und nach den
immissionsschutzrechtlichen Vorgaben der DIN 18005, Beiblatt 1 und der

TALaArm bewertet.

Eine im Sinne der TALarm immissionsrelevante Vorbelastung anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den ge-
wahlten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten muss bei der
Immissionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Beurtei-

lung berucksichtigt werden.

Nach den baurechtlichen Vorgaben der DIN 4109-1, 2018 sind zum Schutz

gegen AulBenlarm Larmpegelbereiche festzulegen.
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Ortliche Situation

Das Plangebiet liegt slidlich des Zentrums der bestehenden Bebauung von
Bacharach westlich der B9, von wo aus das Betriebsgrundstliick erschlos-
sen wird. Im Westen des Plangebietes verlauft die Bahntrasse Mainz-
Koblenz. Die bei der Immissionsprognose abschirmende bzw. reflektieren-
de bestehende Bebauung auRerhalb des Plangebietes ist ein- vierge-
schossig. Die Bebauung innerhalb des Plangebietes ist ein bis zweige-

schossig.

Ein Ausschnitt aus dem Katasterplan mit der Darstellung des Plangebietes
und der umliegenden Bebauung ist in der Anlage 1.1ff dargestelit. Die La-
ge des Plangebietes kann den Ausschnitten aus dem Katasterplan der An-
lage 1.1ff und dem Bebauungsplan der Anlage 1.3 (fehit noch) entnommen
werden.

Das Betriebsgrundstick, auf dem der Lebensmittelmarkt errichtet wird, be-
findet sich in der in der StraRe Strandbadweg, 55422 Bacharach. Die Er-
schlieBung des Pkw-Parkplatzes des geplanten Bauvorhabens erfolgt nach
den vorliegenden Planunterlagen von Osten Uber die B9. Die anliefernden
Lkw fahren ebenfalls von Osten Uber die B9 und den Strandbadweg auf
das Betriebsgelande parallel zur Ostfassade, rangieren dann rlickwarts in
den Ladebereich und werden im Bereich der Sudfassade des Marktgebau-
des entladen. Nach dem Ladevorgang verlassen die Lkw das Betriebs-

grundstick wieder Uber die Staatsstralle.

Im gesamten Umkreis der Nachbarschaft des Bauvorhabens stehen Ge-
baude, die zu Wohnzwecken und auch zu gewerblichen Zwecken genutzt
werden. In der Nachbarschaft des Bauvorhabens sind beispielsweise fol-
gende weitere gewerblich genutzte Flachen vorhanden, welche im Sinne

der TALaAarm immissionsrelevant sein konnen.

Strandbadweg 1, ehemalige Tankstelle mit Werkstatt, derzeit nicht in
Betrieb

Strandbadweg 6, Gaststatte

Mainzer Stralle 21, Weingut
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3.2

Mainzer StraRe 22, Gasthaus, Hotel

Diese Daten bilden die Grundlage fir die Erstellung des dreidimensiona-
len, digitalen Gelande- und Gebaudemodells, dessen Lageplan in der An-
lage 2 dieser Immissionsprognose beigefligt ist. In der Anlage 2 sind auch
die Immissionsorte gekennzeichnet, fur die nachfolgend die Gerdausch-

immissionen berechnet werden.

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zugrunde:

- Ausschnitt aus dem Katasterplan mit Darstellung der umliegenden Be-

bauung, Anlage 1.1ff

- Zeichnerischer Teil des Bebauungsplanes ,Strandbadweg/Bahnhof -

Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt Bacharach, Anlage 1.3
- Ausschnitt aus dem FNP der Stadt Bacharach, Anlage 1.4
- Lageplan, Grundriss Lebensmittelmarkt, Anlage 1.5ff
- Verkehrsaufkommen auf der maflRgeblichen Stralle, B9, Anlage 3
- Verkehrslarm auf der Bahntrasse, Anlage 4.1ff

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Beurteilung

zugrunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgul-

tigen Fassung
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[2] BauNVO

[3] 16. BImSchV

[4] TAL&Arm

[5] 24. BImSchV

[6] RLS-19

[6a] RLS-90

[7] VLArmSchR 97

[8] DIN 18005

[9] DIN 18005

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstu-
cke, Baunutzungsverordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), Neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017 | 3786

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TALarm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmalRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V. 23.9.1997 |
2329

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe
2019

Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBlen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grund-lagen und

Hinweise fir die Planung, Juli 2002

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987




UNTERSUCHUNGSBERICHT 21.0515

Seite 8 v. 59

19.04.2022

[10] DIN 4109

[11] DIN 4109

[12] DIN ISO
9613-2

[13] DIN 45691

[14] VDI 2571

[15] VDI 2714

[16] VDI 2719

[17] VDI 2720

[18] VDI 3770

[19] ZTV-LSW 06

[20] Heft 3

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanfor-

derungen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erflllung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-

rechnungsverfahren, Oktober 1999

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtung, August 1987,

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche, insbesondere von Verbraucher-
markten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geo-

logie, 2005
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[21] Heft 192

[22] Heft Nr. 275

[23] Heft Nr. 116

[24] Heft Nr. 136

[25] Heft Nr. 73

[26] Merkblatt 25

[27] Parkplatz

larmstudie

[28] LAI

[29] Daga 2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerdausche auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessi-
sche Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung Ar-
beits- und Umweltschutz, Heft 192, November 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, August 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, Februar 1991

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Selbstbedienungswaschan-
lagen, Oktober 1992

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen von Autowaschanlagen und deren

Nebeneinrichtungen, Februar 1988

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Ausgabe 2000

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissio-

nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahn-
héfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, Schrif-
tenreihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,
Heft 89, 6. Ausgabe 2007

Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und
Antworten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlus-
ses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23.
Marz 2017

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgédngen mit
Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw-

Logistikzentren, Ausgabe 2017
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3.3
3.3.1

[30] Daga 2017 Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lade-
vorgange in Ladezonen von Discountern sowie an
Wechselbriickenabstellplatzen von Logistikunterneh-

men, Ausgabe 2017

Schutzbediirftigkeit, Gebietseinstufungen
AuBerhalb des Plangebietes

Nach Kenntnis des Unterzeichners Uber die vorhandene Bebauung und
dem Ausschnitt des Flachennutzungsplanes der Stadt Bacharach unter
Nummer 1.4 dieser Immissionsprognose wurde im direkten Umfeld des
Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof —Lebensmitteleinzelhandel“ der
Stadt Bacharach folgende Gebietseinstufung aufRerhalb des Plangebietes

zu Grunde gelegt.

Der gesamte umliegende Bereich auRerhalb des Plangebietes mit schutz-
bedirftiger Bebauung wird mit der Schutzwirdigkeit Mischgebiet (MI) nach
§6 BauNVO bei der Prognoserechnung berlicksichtigt. Damit sollen die Ge-
rdusche, die durch die Nutzung des Lebensmittelmarktes innerhalb des
Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof -Lebensmitteleinzelhandel® der
Stadt Bacharach entstehen, folgende Immissionsrichtwerte nach TALarm in

der Nachbarschaft nicht Uberschreiten:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

60 dB(A)
45 dB(A)

nachts

Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung

Eine weitere immissionsrelevante, gewerblicher Vorbelastung, welche auf
die Immissionsorte aullerhalb des Plangebietes einwirkt, ist bei der Beur-
teilung einer gewerblicher Zusatzbelastung durch den Betrieb des Le-
bensmittelmarktes zu beachten. Die gewerblichen Nutzungen in der Nach-

barschaft des Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof — Lebensmittelein-

zelhandel” der Stadt Bacharach
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Strandbadweg 1, ehemalige Tankstelle mit Werkstatt, derzeit nicht in
Betrieb

Strandbadweg 6, Gaststatte

Mainzer StralRe 21, Weingut

Mainzer Stralle 22, Gasthaus, Hotel

sind im Sinne der TALarm nicht immissionsrelevant da

Tankstelle mit Werkstatt aulRer Betrieb ist

Die Gaststatte im Strandbadweg 6 den Freisitz auf der Seite zum Rhein
hin hat und daher zu der anderen Bebauung abgeschirmt wird

Das Weingut Mainzer Stralle 21 und das Gasthaus, Hotel Mainzer Stra-
Re 22 nicht immissionsrelevant sind auf die weiter entfernt liegenden
Immissionsorte, da die beiden Betriebe schon gegenseitig jeweils die

geltenden Immissionsrichtwerte einhalten missen.

Daher ist nach den Vorgaben der TALarm an den gewahlten Immissionsor-
ten keine Vorbelastung zu beachten, mit Ausnahme der Immissionsorte
Mainzer Strale 21 und Mainzer Stralle 22.

Weitere Vorgaben der TALarm

Der Beurteilung nach TALarm liegen am Tage und in der Nacht folgende

Beurteilungszeiten zu Grunde:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TALarm

- werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

- sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

- Nachtzeitraum 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, unglnstigste Stunde

Nach TALarm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gelten-
den Immissionsrichtwerte nach TALarm Nummer 6.1 im Tagzeitraum um
bis zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) Uberschreiten.
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3.3.2

Im Hinblick auf den durch den Betrieb des geplanten Lebensmittelmarktes
hervorgerufenen Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Stralte ist nach Nr. 7.4

der TALarm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick, sol-
len in den Gebieten c bis g nach Punkt 6.1 der TAL&rm durch MalRnahmen

organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TALa&rm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch organi-
satorische MaRlnahmen die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs soweit

wie moglich vermindert werden.

Innerhalb des Plangebietes

Fir das Plangebiet ,Strandbadweg/Bahnhof —-Lebensmitteleinzelhandel”
der Stadt Bacharach wird ein Sondergebiet nach Baunutzungsverordnung
festgesetzt. Der Bebauung kann eine Schutzwiirdigkeit vergleichbar einem
Mischgebiet (MI) nach §6 BauNVO zugeordnet werden. Es soll aus schall-
technischer Sicht untersucht und bewertet werden, ob innerhalb des Plan-
gebietes die geltenden schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005, Beiblatt 1 bzw. die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV sowie die geltenden Immissionsrichtwerte der TALarm ohne zusatzli-
che Schallschutzmallnahmen nicht Uberschritten werden. Werden aus
schalltechnischer Sicht die geltenden Vorgaben der einschldagigen Regel-
werke nicht erflllt, ist zu prifen, welche SchallschutzmaRnahmen erforder-

lich sind, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.
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Bei der stadtebaulichen Planung gelten fir diese Gebietseinstufungen
nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [9] folgende schalltechnische Orientierungs-
werte (SOW):

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
45 (50) dB(A)

nachts

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flr Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche vergleichbarer 6ffentlicher
Betriebe gelten. Der héhere Wert gilt danach fiar die Gerauscheinwirkung

des offentlichen StralRen- und Schienenverkehrslarms.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Plangebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-

belastigung zu erfillen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive Schallschutzmalknahmen herbeigefihrt
werden, da nur diese in der Lage sind auch den AuRenwohnbereich ange-
messen zu schitzen. Gerdusche, die auf die Verkehrswege zurlickzufiihren
sind, kdnnen die nach Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW uber-

schreiten.

Uberschreitungen der geltenden SOW durch Verkehrslarm von éffentlichen
Strallen und Schienenwegen ohne aktive SchallschutzmalRnahmen er-
schlielen sich i.S.d. Tenors der Rechtsprechung bis zu den geltenden Im-
missionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV einer angemessenen Abwa-
gung. Gemal 16. BImSchV gelten bei den Gebietseinstufungen folgende

Immissionsgrenzwerte (IGW):
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Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

64 dB(A)
54 dB(A)

nachts

Diese Vorgehensweise ist begriundet in der Tatsache, dass bei Neubau
oder wesentlicher Anderung von Stralen und Schienenwegen, die betroffe-
nen Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte
vorrangig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht
ausreicht bzw. unverhaltnismalig teuer ist, Anspruch auf passiven Larm-
schutz haben. Wenn aktive Schallschutzmallnahmen nicht méglich sind,
sind fir die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes passive Larm-
schutzmaflnahmen nach DIN 4109-1, 2018, abhangig von der Nutzung der

Raume, festzusetzen.

Unabhangig von den Orientierungswerten der DIN 18005 sollen Gerausche
gewerblicher Anlagen die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der
TALarm erflillen. Dabei gelten am Tage und in der Nacht folgende Beur-

teilungszeiten:

06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TALarm
werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

Nachtzeitraum 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, unglinstigste Stunde

Entgegen den Orientierungswerten der DIN 18005, bei der in der Nachtzeit
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 8 Stunden gilt,
muss nach TALarm in der Nacht die fir die Larmimmissionen unginstigste
Stunde betrachtet werden. Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte der
TALarm sind identisch den SOW des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fir ge-

werbliche Gerausche.

Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsrichtwert (IRW) tags

60 dB(A)
45 dB(A)

nachts
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4.1

Die Immissionsrichtwerte sollen, unter Ausschdpfung aller technisch mdg-
lichen und wirtschaftlich sinnvollen aktiven SchallschutzmafRnahmen, ein-
gehalten werden. Sie kommen in den der Bauleitplanung nachfolgenden
Objektgenehmigungsverfahren zur Anwendung, so dass eine Planung nur

vollziehbar bleibt, soweit sie im Vorgriff bereits diese Immissionsrichtwerte

angemessen berucksichtigt.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten.

Vorgaben und Annahmen fir die Immissionsprognose

Die der Prognoserechnung zu Grunde liegenden Gerdauschemissionen wer-
den in ein dreidimensionales, digitales Gelandemodell eingegeben. Mit
diesem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Emissionen auf
die gewahlten Immissionsorte prognostiziert. Der Immissionsprognose
werden die Betriebsdaten des Lebensmittelmarktes und die Verkehrsmen-
gen bzw. die Gerauschimmissionen auf den immissionsrelevanten Ver-

kehrswegen zugrunde gelegt.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in das digitalisierte Gelandemodell in Hohe und Ausdehnung eingefligt. Es
werden im Detail unter anderem folgende, die Prognoserechnung be-

einflussende Parameter berlcksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiese, Acker) oder reflektierend
(Asphalt, Pflaster))

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe

Geplante Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe

Wande, Walle, Gelandebriiche
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Lage der Schallquellen und Héhe tGber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der moéglichen Immissionsorte an den geplanten Gebauden mit

schutzbedirftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und
mit Abschirmungen berechnet.

Grundlage flir die Immissionsprognose ist das dreidimensionale, digitali-
sierte Gelandemodell, dass dem Lageplan in Anlage 2 entnommen werden
kann. Dem Lageplan in der Anlage 2 ist zu entnehmen, dass die in der
Umgebung des Plangebietes angrenzende bestehende Bebauung sowie die
geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes, welche abschirmend bzw.

reflektierend wirkt, in das digitale Gelandemodell eingearbeitet wurde.

Die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes wird bei der Schal-
lausbreitungsberechnung bertcksichtigt, da sichergestellt ist, dass die Be-
bauung zeitgleich errichtet wird und somit die Abschirmung und Reflektion

innerhalb des Plangebietes berlicksichtigt werden kann.

Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell
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4.2

StraBenverkehrslarm

Die Daten der Verkehrszahlung auf den umliegenden Verkehrswegen wer-

den der Verkehrsmengenkarte des LBM aus dem Jahr 2015 entnommen,

siehe Anlage 3. Weiterhin kénnen die Daten einer Anfrage an die Bundes-

regierung zum Zustand der Bricken , Drucksache 18/5844 vom 24.08.2015

entnommen werden.

Briicken (Teilbauwerke) im Zuge von BundesfernstraRen in der Zustandigkeit des
Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-Pfalz
. ’ DTV
Flache Zustands.|z .| B .| Teil- oben unten deroben |7y,
Bauwerksname nachster Ort in note Klasse Nr BW- liegende liegende liegenden n ["/«S]V
[m2] : Nr. StraRe Strale Klassifizierten
StraRe
UF DB BEI BACHARACH (B 9)/DB-BRUECKE - BACHARACH (B 9) 55422 Bacharach 215 23 20 - 24 | 5912554 A B9 7421 5
MUNZBACHBR (BQ)/MUNZBACHBR 55422 Bacharach 94 2,0 20 - 24 5912555 0 B9 3310 6
LEIMBAGHBR.(B9)/LEIMBACHBR. 55422 Bacharach 64 22 20 - 24 | 5912558 0 B9 3310 6

Bild 2: Verkehrsdaten B9, Zahljahr 2015

In einem Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt Bacharach aus dem Jahr

2013 wird davon ausgegangen, dass auch die B9 ein DTV von 1600 Kfz

des innerortlichen Verkehrs verlagert werden kann.

2.350
(+-0) 1.600
(+500)

OberstralRe

Oberstralie

2.250
(+1.150)

Miinzturm

Bauerstr.
ZollstraBe
B9

7.600
(+1.600)

Bild 3: Verkehrsdaten B9, Zahljahr 2011 nach Realisierung des Verkehrskonzeptes.
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4.3

Diesen Unterlagen ist zu entnehmen, dass auf dem Abschnitt der B9 &st-
lich des Plangebietes ein DTV von 7421 Kfz im Jahr 2015 mit einem SV
von 6% vorliegt. Hochgerechnet auf das Jahr 2030 wird mit einer 5% Ver-
kehrssteigerung inklusive der Verlagerung der 1600 Kfz auf die B9 ein DTV
von 9.478 Kfz erwartet. Der Lkw-Anteil der wird in Anlehnung an die

RLS19 auf den Tagzeitraum und Nachtzeitraum umgerechnet.

Damit werden folgende, nach der geltenden RLS19 berechneten Verkehrs-

daten der Immissionsprognose zu Grunde gelegt.

DTV2030 = 9.478 Kfz/24 h
p'],tag = 1,7 % p2,tag = 3,9 O/0
P1,nacht = 3,9 % P2,nacnht = 7,2 OA)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B9 betragt im immissionsre-
levanten Bereich 70 km/h. Die Lage der immissionsrelevanten Verkehrs-
wege im Bestand sind der Anlage 2 zu dieser Immissionsprognose zu ent-
nehmen. Die Daten werden in das Programm CadnaA eingegeben und die
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit den einzelnen StraBenabschnitten zuge-
ordnet. Die aus den obigen Verkehrsdaten erhaltenen Beurteilungspegel

des Verkehrslarms werden streng nach RLS19 prognostiziert.

Auf der Mainzer Stralle (L224) wird auf der sicheren Seit liegend ein DTV
von 2000 Kfz

Verkehrsdaten Bahntrasse

Auf der Bahntrasse im Bereich Bacharach im Westen des Plangebietes fah-
ren zurzeit Nah- und Fernverkehrszige. In der Anlage 4 zu dieser Immissi-
onsprognose sind die Umgebungslarmkartierungen der Schienenwege bei-

geflgt.

Nach dem Larmindex Lgen liegen im Bereich des Plangebietes Pegel von
uber 75 dB(A) vor und nach dem Larmindex Lnight liegen im Bereich des

Plangebietes Pegel von tber 75 dB(A) vor.
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4.4

4.4.1

Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein Sondergebiet flir einen Le-
bensmittelmarkt. Innerhalb des Plangebietes werden keine Wohn- oder
Schlafraume errichtet. Es wird deshalb vereinfachend diese Umgebungs-
larmkartierung der weiteren Gerauschprognose des Verkehrslarms auf das
Plangebiet zu Grunde gelegt. Siehe hierzu auch die weiteren Erlauterungen

unter Nummer 6 dieser Immissionsprognose.

Gerauschemission aus dem Plangebiet

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 wird die gewerbliche Ge-
rauschabstrahlung durch den Lebensmittelmarkt innerhalb des Plangebie-
tes ,Strandbadweg/Bahnhof -Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt

Bacharach mit folgenden Schallquellen dargestellt:

- Fahren, Parken Kunden und Mitarbeiter-Pkw,
- Anlieferung Fahren und Parken Lkw,

- Ent- und Beladen Lkw,

- Luftgekihlte Kondensatoren Kalteanlagen,

- Liftungs- und Klimaanlagen

- Papierpresscontainer.

Der Immissionsprognose werden die mdglichen, zukinftigen Offnungszei-
ten des Edeka-Marktes von 07.00 Uhr bis 22.00 Uhr einschlieRlich der Be-
triebszeiten aller maschinentechnischen Anlagen von 06.00 Uhr bis 22.00
Uhr und in der unglnstigsten Stunde im Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis

06.00 Uhr zugrunde gelegt.

Parkieren Kunden-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die

Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie
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[27] als so genanntes ,zusammengefasstes Berechnungsverfahren® durch-

gefuhrt, mit folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 Ig B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-

schlie8lich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [27])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
Kb = 2,51g(f-B-9)dB(A); Durchfahrtsanteil
f = Faktor
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgroRe Anzahl der Stellplatze

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

Kpa 3 dB(A) Kunden- und Mitarbeiterparkplatz
Ki 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

Statt der Standardeinkaufswagen auf Asphalt kdnnen auch larmarme Ein-
kaufswagen, z. B. der Firma Wanzl oder ein vergleichbares Produkt auf
ebenem Pflasterbelag zum Einsatz kommen. Aus schalltechnischer Sicht

sind nach Angabe der Parkplatzlarmstudie beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist der Neubau eines Vollsortimenters auf maximal 1.226 m? Ver-
kaufsraumflache nach DIN 277, exklusive Backshop. Nach 3.1.3 der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet sich die nach Parkplatzlarmstudie zu be-
achtende Netto-Verkaufsflache aus der Grundflache des Marktgebaudes
abzuglich der Nebenrdume, und der Flachen von Fluren, Kassen- Ein-
gangs- und Packbereichen. Von der Verkaufsflache wurde der Kassen- und
Eingangsbereich nach [27] abgezogen. Daraus ergibt sich eine Netto-
Verkaufsflache nach Vorgabe der Parkplatzlarmstudie von ca. 1140 m? in-
klusive Backereifiliale. Aus durchgefiihrten Untersuchungen nach [27] an

vergleichbaren Vorhaben werden bei einem Vollsortimenter fir die ihm
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zuzuordnenden Pkw-Stellplatze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:
Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

N=0,1 Bewegungen je BezugsgréRe (1 m? Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen GréRRe der Netto-Verkaufsflache

nach Parkplatzlarmstudie von 1.140 m? folgende Fahrzeugfrequenzen:

N =0,1x1.140 m? = 114 Bewegungen/Stunde.

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstu-
die auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhéangig

von der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch

1.824 Pkw-Bewegungen/d

die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden kénnen. Damit berechnet
sich die Anzahl der den Lebensmittelmarkt an und abfahrenden Pkw im

Tagzeitraum zu aufgerundet je

912 Pkw-Bewegungen/d.

Die Parkierbewegungen werden auf den ca. 71 Pkw-Stellplatzen gleichma-

Rig verteilt.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von

Lmax,wyA = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafligebenden Immis-

sionsort herangezogen.
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4.4.2

Anlieferung Lkw

Der Lebensmittelmarkt hat die Warenanlieferung im Siden des Marktge-
baudes. Diese wird von Osten von der B9 kommend zugefahren. Der Lkw
fahrt von Osten von der B9 kommend parallel zur Ostfassade auf das Be-
triebsgelande, um dann zurlick bis an den Anlieferungsbereich des Markt-

gebaudes zu rangieren. Die Abfahrt erfolgt direkt auf die B9 im Osten.

Der Entladebereich und die Entladerampe im Andockbereich sind mit ei-
nem ca. 8 Meter tiefen und 8 Meter bis 9,5 Meter breiten Vordache uber-
dacht, der Stellplatz im Rampenbereich fir die LKW ist ebenerdig und of-
fen. Der Rampenbereich ist nach Stiden zum Wohnhaus Sandgrubweg 3
mit einer Schallschutzwand abgeschirmt. Die Lkw werden uber die Lkw-

eigenen Laderampe an der Andockstation entladen.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des Lebensmit-

tel-Marktes folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerdusche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20, 21],

je Lkw Fahren Sprinter Fahren

L'w,a,1n = 73 dB(A)/10 m. L'w,a,1nh = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21]
L'w,a,1n = 78 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZuruckstoRen bezeichnet, was auf-
grund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen

Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Ruckwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird
fur alle Fahrzeuge ein Riuckwartsfahrwarner nach der Emmissions-
datenbank des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von

L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m
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berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhal-
tigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt. Fir die
Halte- und Startgerdusche der Lkw im Anlieferungsbereich werden die

Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 1 in Ansatz gebracht.

Tabelle 1: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus der Tabelle 1 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-
Lkw im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte
Kuhlaggregat wird nach Auskunft des Betreibers mit einem Schallleis-

tungspegel von maximal

Lwa = 97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf

dem Marktgelande berucksichtigt.

Es wird auf der sicheren Seite liegend in Abstimmung mit dem Auftragge-
ber von 10 Lkw- und 6 zuséatzlichen Sprinteranlieferungen/Tag bei der Im-
missionsprognose ausgegangen. Es wird weiterhin angenommen, dass von
den 10 Lkw-Anlieferungen 6 der Lkw-Anlieferungen mit einem Kuihl-Lkw,
zwei davon im Tagzeitraum innerhalb der Zeiten erhdhter Empfindlichkeit

nach TALarm erfolgen.
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4.4.3

Von den Anlieferungen der Kfz der Sprinterklasse werden bis zu 2 Sprin-
teranlieferungen/Tag (Zigaretten, Zeitungen) im Bereich des Hauptein-
gangs und bis zu 4 Sprinteranlieferungen/Tag im Bereich der Rampe bei

der Immissionsprognose bertcksichtigt.

Im Zeitraum von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr wird zusatzlich eine Anlieferung
von Backwaren vor dem Eingangsbereich im Norden des Marktgebaudes
mit einem Klein-Lkw (bis 7,5 to) und Hebeblhne s bei der Immissionsprog-

nose berucksichtigt.

Tabelle 2: Anzahl der Anlieferungsvorgange und Fahrzeugarten des

Lebensmittelmarktes

Anlieferung Getranke
Ruhezeit | Tago.Ruhez.| Nachtstunde
Lkw 0 2
Sprinter 0 2

Anlieferung Sortiment
Ruhezeit | Tago.Ruhez.| Nachtstunde

Lkw 2 6 0

Sprinter 2 2 0
davon mit Kithlaggregat

Lkw 2 4 0

Anlieferung Backwaren
Ruhezeit |Tag o.Ruhez.| Nachtstunde
Lkw / Sprinter 1 0

Entladen und Beladen Lkw

Folgende Be- und Entladegerausche der Lkw werden bei der Immissions-
prognose im Anlieferungsbereich des Lebensmittelmarktes berlcksichtigt.
Die Anzahl der Be- und Entladungen werden in Absprache mit dem Auf-
traggeber und der geplanten Marktsituation bei der Immissionsprognose
angenommen, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der Woche

zugrunde liegt.
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Der Lebensmittelmarkt wird nach den Angaben des Betreibers in Bezug auf
MarktgroRe und Sortiment mit folgenden Fahrzeugen innerhalb einer Wo-

che beliefert, siehe Nummer 4.4.2.

Es wird bei der Immissionsprognose zugrunde gelegt, dass im Tagzeitraum
maximal 30 Rollcontainer und 24 Europaletten im Anlieferungsbereich an
der sudlichen Rampe des Lebensmittelmarktes entladen und wieder bela-

den (leere Rollcontainer, Leergut Getranke etc.) werden.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Palettenhub-
wagen beim Entladen wird fir das einzelne Ereignis gemaR [21] mit einem

Schallleistungspegel beim Entladen von
voll von Lkw Lwa,1n = 87,6 dB(A)

und beim Beladen

leer auf Lkw Lwa.1n = 91,6 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Rollcontainer
wird flir das einzelne Ereignis gemaR [21] mit einem Schallleistungspegel

beim Laden

Rollcontainer voll Lwa,1n = 77,4 dB(A)
Rollcontainer leer Lwa,1n = 77,8 dB(A)

berlcksichtigt.

Die Rollgerausche innerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Platten-

hubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel von

Lw,a,1h = 75,0 dB(A)

angegeben.

Die Rollgerdusche auRerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Plat-
tenhubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von
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Lw,a,1n = 63,0 dB(A)
angegeben.
Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im Anliefer-
ungsbereich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Ta-

belle 3 in Ansatz gebracht.

Tabelle 3: Gerausche der Ladebordwand [22]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]

Offnen Heckbordwand 98 2*15

Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 3 ergibt sich fiir das Offnen und Senken der Ladebordwand je
Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleis-

tungspegel von

Lw.n = 77,5 dB(A).

Die Be- und Entladung des die Backerei beliefernden Lkw erfolgt mit bis zu

5 Rollcontainern im Norden des Marktgebdudes vor dem Haupteingang.

Die Be- und Entladung der Kfz der Sprinterklasse erfolgt von Hand oder
mit einer gummibereiften Sackkarre und ist daher in Bezug auf den Rest

der Gerauschemissionen als nicht immissionsrelevant zu bezeichnen.
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4.4.4 Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen in die Immissionsprognose aufgenommen:

a) Luftgekiihiter Kondensator fiir Kalteanlage

Aufstellung auf dem Dach, Bereich Kihlraume

I\

Schallleistungspegel tags Lwa <70 dB(A)

70 dB(A)

IA

Schallleistungspegel nachts Lwa
Betriebszeit 24 Stunden/d

b) Liftungsanlage

Aufstellung im auf dem Dach Uber Lagerbereich

Schallleistung Zuluft, Gber Dach Lwa =52,7 dB(A).
Schallleistung Gehauseabstrahlung Zuluft Lwa = 60,0 dB(A).
Schallleistung Abluft, idber Dach Lwa =51,8 dB(A).

Schallleistung Gehauseabstrahlung Abluft Lwa = 54,2 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

c) Warmepumpe

Aufstellung auf dem Dach im Bereich Lager

Schallleistungspegel Lwa = 86 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d, von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

Ggf. wird eine weitere Warmepumpe im Innenbereich aufgestellt, die

aber nicht immissionsrelevant ist

d) Liftungs- und Klimaanlagen

Verflissiger Backshop

Schallleistungspegel Lwa = 59 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d, lUber Dach

Bereich Backshop

Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =70 dB(A).

Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr
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Bereich Personalraume, WC

Schallleistungspegel Abluft Personalraum,

Uber Dach Lwa =49 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Theke
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =76 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Metzgerei
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =70 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Spillkiche
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =70 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Bereich Obst+Gemiise
Schallleistungspegel Abluft, Gber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Bereich Personal, Kunden WC
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =49 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Zuluft Kaltemaschinenraum
Schallleistungspegel, Uber Dach Lwa = 60 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Abluft Kaltemaschinenraum

Schallleistungspegel, Uber Dach Lw.aA
Betriebszeit 24 Stunden/d

60 dB(A).

Aullengerat Klimasplitanlage Marktleiter + Serverraum
Schallleistungspegel, Uber Dach Lw,a =70 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d
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4.4.5

e) Papier- und PET-Presscontainer
Des Weiteren kommt im Bereich der Anlieferungsrampe des Marktge-
baudes zwei Presscontainer zur Aufstellung, der jedoch nur im Tag-
zeitraum in Betrieb sind. Die Aufstellung erfolgt im Bereich der Lkw-

Anlieferung an der Sudfassade.

Bei dem Presscontainer z.B. Fabrikat Husmann, Typ SPB 20 SEN-E

werden folgende schalltechnische Daten zu bericksichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand Container L, o = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungs-
pegel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde (16h im Tag-

zeitraum) entspricht einem Pressvorgang a” 1,7m?2 Abfall) zu

Lw,A,16h = 74,2 dB(A).

f) Trafo
Der Trafo wird im Norden des Marktgebdudes neben den Einkaufswa-
gen aufgestellt.
Schallleistungspegel Lw.a = 80 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Einkaufswagen

Als Einkaufwagen werden solche mit Metallkérben der Berechnung zugrun-
de gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der Lebensmittel-Markt unguns-
tigst von 912 Kunden im Tagzeitraum das entspricht 57 Kunden je Stunde
angefahren. Es wird angenommen, dass 90% der Kunden den Einkauf mit
einem Einkaufswagen erledigen. Nach [20] berechnen sich die schalltech-

nischen Emissionen aufgerundet zu
Lw,1n =72 +10 * 1g(57 * 0,9) =89,1 dB(A).

Die Einkaufswagen werden im Bereich des Eingangs ein einer Box abge-

stellt.
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4.2.6

Freisitz Backshop

Dem Backshop ist eine Terrasse (Grélke ca. 30 m?) im Nordosten des ge-
planten EDEKA-Marktes zugeordnet. Auf dieser Terrasse kénnen bis zu ca.
20 Sitzplatze nach Parkplatzlarmstudie errichtet werden, die tagstiber von
den Kunden genutzt werden sollen. Der Freisitz ist nur im Tagzeitraum
zwischen 8.00 Uhr und 20.00 Uhr geé6ffnet. Es wird Uber den Tagzeitraum

von einer mittleren Belegung von 20 Sitzplatzen ausgegangen.

Die Emissionen dieses Freisitzes lassen sich nach der VDI 3770 berech-
nen. Der Schallleistungspegel des gesamten Freisitzes berechnet sich
nach Nummer 18 der VDI 3770 zu

LW,A,1h = 82,7 dB(A)

Da dieser Freisitz nicht zu einer Sportanlage gehort, ist diesem Schallleis-
tungspegel zusatzlich ein Impulszuschlag nach VDI 3770 hinzugerechnet
worden. Der Schallleistungspegel von Lw,a 1 = 82,7 dB(A) wird bei der
Schallausbreitungsrechnung nach VDI 3770 in 1,2 Meter Uber Gelandeni-

veau berlcksichtigt.
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4.2.7 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

Gelandemodells dokumentiert.

Bild 4: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen

\
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Immissionsprognose auBerhalb des Plangebietes

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software Cad-
na/A der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein aner-
kanntes Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmim-

missionen im Freien.

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in ein dreidimensionales, digitalisiertes Gelandemodell in H6he und Aus-
dehnung eingefligt. Danach wird die Schallausbreitung mit der Entfernung

unter Berlcksichtigung von Reflexionen und Abschirmungen berechnet.

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 sind die Gerauschquellen der
Zusatzbelastung des geplanten Lebensmittelmarktes innerhalb des Plan-
gebietes ,Strandbadweg/Bahnhof -Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt
Bacharach wie unter Nummer 4.4 dieser Immissionsprognose beschrieben
und die Immissionsorte an den bestehenden Gebduden mit schutzbedurfti-
gen Raumen in der Nachbarschaft dargestellt. Die Berechnungsparameter
fur die Immissionsprognose nach TALa&rm kénnen der Anlage 5 entnom-

men werden.
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Gerauschemission Lebensmittelmarkt

Nachfolgend werden die mit dem Rechenprogramm Cadna/A prognostizier-
ten Beurteilungspegel aufgrund der Gerauschemissionen, ausgehend von
dem Plangebiet ,Strandbadweg/Bahnhof —Lebensmitteleinzelhandel® der
Stadt Bacharach an den gewéahlten Immissionsorten auRerhalb des Plan-
gebietes ,Strandbadweg/Bahnhof -Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt

Bacharach ausgelesen.

Tabelle 4: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel ausge-
hend von dem geplanten Lebensmittelmarkt innerhalb des
Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof - Lebensmittelein-
zelhandel® der Stadt Bacharach an den gewéahlten Immissi-
onsorten in der Nachbarschaft auRerhalb des Plangebietes

und Vergleich mit den geltenden Immissionsrichtwerten

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Strandbad 3 EG 10001! 54,3 31,1 60 45 MI Gewerbe -5,7 -13,9
Strandbad 3 1.0G 10001! 58,8 32,6 60 45 MI Gewerbe -1,2 -12,4
Strandbad 3 2.0G 10001! 57,6 35,9 60 45 MI Gewerbe -2,4 -9,1
Mainzer 20 EG 10001! 455 29,0 60 45 MI Gewerbe -14,5 -16,0
Mainzer 20 1.0G 10001! 47,2 28,4 60 45 Ml Gewerbe -12,8 -16,6
Mainzer 19A-D EG 10001! 457 31,2 60 45 MI Gewerbe -14,3 -13,8
Mainzer 19A-D 1.0G 10001! 46,7 31,4 60 45 MI Gewerbe -13,3 -13,6
Mainzer 19A-D 2.0G 10001! 47,5 31,4 60 45 Ml Gewerbe -12,5 -13,6
Mainzer 18 EG 10001! 48,4 32,9 60 45 MI Gewerbe -11,6 -12,1
Mainzer 18 1.0G 10001! 49,8 33,7 60 45 MI Gewerbe -10,2 -11,3
Mainzer 18 2.0G 10001! 50,3 33,8 60 45 MI Gewerbe 9,7 -11,2
Mainzer 18 3.0G 10001! 50,6 34,6 60 45 Ml Gewerbe -9,4 -10,4
Mainzer 16 EG 10001! 49,4 32,9 60 45 MI Gewerbe -10,6 -12,1
Mainzer 16 1.0G 10001! 50,4 33,4 60 45 MI Gewerbe -9,6 -11,6
Mainzer 16 2.0G 10001! 51,1 33,4 60 45 MI Gewerbe -8,9 -11,6
Mainzer 16 3.0G 10001! 51,4 34,0 60 45 Ml Gewerbe -8,6 -11,0
Strandbad 2, 2. OG 10001! 50,8 36,8 60 45 MI Gewerbe -9,2 -8,2
Strandbad 6 1. OG 10001! 56,6 38,9 60 45 Ml Gewerbe -3,4 -6,1

Die Standardabweichung/Prognoseunsicherheit der Prognoseergebnisse
an den mafBgeblichen Immissionsorten kann der Tabelle 5 entnommen

werden.
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Tabelle 5: Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten
Beurteilungspegel nach Tabelle 7 an den gewahlten Immis-

sionsorten in der Nachbarschaft

ID Standardabweichung
Bezeichnung Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)]
Strandbad 3 EG 10001! 0,2 0,9
Strandbad 3 1.0G 10001! 0,2 0,8
Strandbad 3 2.0G 10001! 0,3 0,8
Mainzer 20 EG 10001! 1,2 1,7
Mainzer 20 1.0G 10001! 1,3 1,5
Mainzer 19A-D EG 10001! 1,6 1,5
Mainzer 19A-D 1.0G 10001! 1,6 1,5
Mainzer 19A-D 2.0G 10001! 1,7 1,5
Mainzer 18 EG 10001! 1,8 1,7
Mainzer 18 1.0G 10001! 1,9 1,7
Mainzer 18 2.0G 10001! 1,9 1,8
Mainzer 18 3.0G 10001! 1,9 1,8
Mainzer 16 EG 10001! 2,2 2,5
Mainzer 16 1.0G 10001! 2,2 2,5
Mainzer 16 2.0G 10001! 2,2 2,5
Mainzer 16 3.0G 10001! 2,2 2,6
Strandbad 2, 2. OG 10001! 1,9 3,1
Strandbad 6 1. OG 10001! 1,5 2,5

Die Teilpegel der einzelnen Anlagenkomponenten kann dem folgenden
Bildschirmprint fir den mafgeblichen entnommen werden. Danach kann

entschieden werden, welche Anlagenteile pegelbestimmend sind.
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Tabelle 6: Teilpegel Strandbadweg 3, 1. OG, Tagzeitraum
Quelle Teilpegel
Bezeichnung D Strandbad 3 1.0G
Tag | 315 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |Macht| 31.5

Lkw Halten Kihl 102031 54.9

Entladen Pal 02021 515| 150]| 26,6| 345| 393| 442| 469| 461 411| 255
Warmepumpe 102011 46,5

Warmepumpe 102011 459

Entladen Rollis 02021 444

Beladen Rollis 02021 444

beladen Pal 02021 444 82| 20,00 275 323| 37,0 39.7| 39.1] 34.1| 18,5
Rollen Lkw Rolli 102021 425

Rangieren Lkw 02031 424| 17,9| 255| 27,7| 32,8| 34.8| 38,5 355| 28.8| 18.9
Rollen Lkw Rolli 102021 422

Abfahrt Lkw 02031 41,8 99| 229| 257| 314| 34.2| 38,1 351 28.8| 194
Rangieren Lkw Warner 02031 41.2) 121 21.6| 16,7 17,5| 234 40,7 28,7 21,2| 6.0
Rollen Lkw Pal 102021 40,9

Presse 02011 40,7

Zufahrt Lkw 02031 392| 66| 19.8| 226| 285| 315| 355| 328| 26.2| 164

Lkw Halten 02031 38,9 80| 147 130 28,0] 315 332| 324| 316| 267
Lkw Rampe 02021 37.0

Rangieren Lkw Kihl 102031 356

Abfahrt Lkw Kihl 02031 33.8

Theke 02011 334

Zu-Abfahrt Sprinter Rampe 102031 331

P Markt 02041 318

Spiilkiiche 102011 30,9

Zufahrt Lkw Kiihl 102031 309

Gaskihler 102011 30,6 30.6
Rollen Lkw Pal 102021 29,5

Metzger 02011 291

P Sprinter Rampe 02021 27 .4

Gehduse Zuluft 02011 231 231
Freisitz 1021 224

Abluft Kalte 02011 222 222
Zuluft Kalte 02011 21.0 21.0
EKW 02041 202

Klima Server 102011 19,3

Klima Marktleiter 102011 18,2

Gehause Abluft 02011 174 17,4
Abluft 02011 171 17,1
Zuluft 02011 142 14,2
Trafo 02011 11,0 11,0
WC / personal 102011 10,3

Werfliissiger Backshop 201 9.7 9.7
Obst+gemise 02011 96 9.6
WC / personal 02011 9.3

WC / personal 02011 8.5

Zu-Abfahrt Backer 02031 84| 143 -32] 24| 14| 21| 35| -28|-137| 3286
WC / personal 2011 7.8

Zu-Abfahrt Sprinter Eingang 02031 51
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Tabelle 7: Teilpegel Strandbadweg 6, 1. OG, Nachtzeitraum

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M| 1D Strandbad 6 1. 0OG
Tag | 315 | 63 | 125 | 250 | 500 [1000 [ 2000 | 4000 | 8000 |Nacht| 31.5
Trafo 10201!] 38.8 35,8
Gaskiihler 102011 17.4 17.4
Verflissiger Backshop 102011 152 15,2
Obst+gemise 102011 111 11,1
Gehduse Zuluft 02011 8.4 9.4
Zuluft Kalte 201 7.2 7.2
Abluft Kalte 02011 7.1 A
Gehause Abluft 102011 2.8 28
Zuluft 2011 0.7 0.7
Abluft 0201 0.2 0.2

In Anlage 6.1 ist die Schallausbreitung der Betriebsgerausche, ausgehend
von dem Plangebiet ,Strandbadweg/Bahnhof —Lebensmitteleinzelhandel”
der Stadt Bacharach farblich in einer Rasterlarmkarte fir den Tagzeitraum
und in der Anlage 6.2 flir den Nachtzeitraum dargestellt. Die farbliche
Rasterung erfolgt in 5 dB-Schritten. Die Rasterhéhe betragt in Anlehnung

an die Umgebungslarmrichtlinie 4 Meter Uber Geldndeniveau.

Der Spitzenpegel durch das Zuschlagen einer Pkw-Tir (Lw,a = 99,6 dB(A))

betragt an dem mafRgeblichen Immissionsort

Strandbadweg 6, Lmax < 65 dB(A)
S Lmax,zul, Tag = 90 dB(A)
< Lmax,zul, Nacht = 65 dB(A)

Der Spitzenpegel durch das Abblasen der Lkw-Bremse (Lw,a = 103 dB(A))
im Tagzeitraum bei der Belieferung des Marktes betragt an dem mafRgebli-
chen Immissionsort

Strandbadweg 3, Lmax < 77 dB(A)

< Lmax,zul, Tag = 90 dB(A)




Seite 37 v. 59
UNTERSUCHUNGSBERICHT 21.0515

19.04.2022

5.2

Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen

zu Nummer 4.4.1:

Die Fahrflachen des Pkw-Parkplatzes werden als asphaltiert bei der Im-

missionsprognose berlcksichtigt.

zu Nummer 4.4.2:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht Gberschritten werden. Es ist die schall-
technische Gleichwertigkeit gegeniber dem in dieser Immissionsprognose

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Der Entladebereich ist mit einem kleinen Vordache Uberdacht, der Stell-

platz im Ladebereich fir die LKW ist offen.

zu Nummer 4.4.3:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei geédnderten Anliefer-
ungszeiten bzw. Ladegut oder Lademenge nicht uUberschritten werden. Es
ist die schalltechnische Gleichwertigkeit gegenuber dem in diesem Bericht

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

zu Nummer 4.4.4:

Die Summe der schalltechnischen Immissionen der maschinentechnischen
Einrichtungen soll am mafgeblichen Immissionsort nicht Uberschritten
werden. Werden die Schallleistungspegel einzelner maschinentechnischer
Einrichtungen erhdht oder die Standorte geéandert, so ist die schalltech-
nische Gleichwertigkeit gegenuber dem in dieser Immissionsprognose an-
genommenen Betriebszustand bzw. die Nichtiberschreitung des geltenden,

reduzierten Immissionsrichtwertes ggf. nachzuweisen.

zu Nummer 4.4.5:

Die Einkaufswagen werden an einem Stellplatz neben dem Eingang unter

der Uberdachung abgestellt.
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6.2

Immissionsprognose innerhalb des Plangebietes

Gerauschemission Gewerbelarm

Der Gewerbelarm, ausgehend von dem Plangebiet selbst ist nach TALarm
an der eigenen, dem Betrieb zugeordneten schutzbedlrftigen Raumen

nicht zu bewerten.

Wie unter Nummer 3.3.1 erlautert, ist in Bezug auf das Plangebiet selbst

keine immissionsrelevante, gewerbliche Vorbelastung vorhanden.

StraBenverkehrslarm

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 sind die Verkehrswege wie un-
ter Nummer 4.2 dieser Immissionsprognose beschrieben und das Plange-
biet, in dem Gebadude mit schutzbedlrftigen Raumen errichtet werden sol-
len dargestellt. Die Berechnungsparameter flr die Immissionsprognose

nach TALarm kénnen der Anlage 5 enthommen werden.

Die Beurteilungspegel des Strallenverkehrslarms an den Fassaden inner-
halb des Plangebietes, ausgehend von den immissionsrelevanten vorhan-
denen StraRen kann dem folgenden Bild 5 flir den Tagzeitraum und dem
Bild 6 flir den Nachtzeitraum jeweils als Maximalpegel lGber alle Geschosse

an der jeweiligen Fassade entnommen werden.
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Bild 5: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Beurteilungspegel Stralenver-
kehrslarm innerhalb des Plangebietes im Tagzeitraum
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Bild 6: Ausschnitt aus dem digitalen Geldndemodell,
kehrslarm innerhalb des Plangebietes im Nachtzeitraum

Beurteilungspegel StralBenver-
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6.3

6.4

Schienenverkehrslarm

Die Schallausbreitung des Verkehrslarms innerhalb des Plangebietes, aus-
gehend von den vorhandenen Schienenwegen kann den Anlagen 4.1 fir
die Umgebungslarmkartierung Lsen und den Anlagen 4.2 fir den Nachtzeit-

raum (Umgebungslarmkartierung Lnight) entnommen werden.

Der Wert Lgen wird nach der Berechnungsvorschrift VBUSch berechnet und
nicht wie nach DIN 4109 vorgeschrieben nach RLS19. Es wird hier verein-
fachend auf die Werte der Umgebungslarmrichtlinie zurlickgegriffen, da der
Wert Lgen aufgrund der Zuschlage fur den Verkehr in den Abendstunden
und in der Nachtzeit hoher liegt (in der Regel 2 bis 4 dB) als der Tagwert
nach RLS19. Due Zugrundelegung de Lgen in den weiteren Berechnungs-
schritten ist daher auf der sicheren Seite liegend zuldssig und wir zu Lgen =

75 dB(A) den weiteren berechnungsschritten zu Grunde gelegt.

Gesamtverkehrslarm

Fir den Gesamtverkehrslarm ist der Tagzeitraum (Arbeitszeit) maRRgeblich.
Es werden fir den Gesamtverkehrslarm die Beurteilungspegel des Stra-
Renverkehrslarms nach Bild 5 und der Beurteilungspegel des Schienenver-

kehrslarms nach Nummer 6.5 energetisch addiert.

Die Schallausbreitung des Gesamtverkehrslarms innerhalb des Plangebie-
tes an den Fassaden der geplanten Gebaude, ausgehend von den vorhan-
denen Stralen- und Schienenwegen kann dem folgenden Bild 7 fir den zur
Festlegung des mafigeblichen AuRenlarmpegels heranzuziehenden Tag-
zeitraum als Maximalpegel Uber alle Geschosse an der jeweiligen Fassade

entnommen werden.
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6.5

Bild 7: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Summe Beurteilungspegel Stra-

Ben und Schienenverkehrslarm innerhalb des Plangebietes im Tagzeitraum

MaRBgeblicher AuBenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Fir die unterschiedlichen Larmquellen (Stralen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr, Industrie/Gewerbe) werden jeweils angepasste Mess- und Be-
urteilungsverfahren nach DIN 4109-1, 2018 genannt, die den unterschiedli-
chen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen. Zur Bestim-
mung des malgeblichen AuBenlarmpegels werden die Larmbelastungen in

der
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Regel berechnet, wie in diesem Bericht erfolgt. Der maligebliche AulRen-
larmpegel nach DIN 4109-1:2018, Tabelle 7, Spalte 2, ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr),

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der erhéhten nachtlichen

Storwirkung (grofleres Schutzbedirfnis in der Nacht).

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere An-
forderung ergibt. FUr die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten
Gebaudeseiten darf der maRgebliche Auflienlarmpegel ohne besonderen

Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemin-

dert werden.

Der Nachweis wurde in diesem Bericht detailliert Uber Berechnungen ge-
fiuhrt. Sind Larmschutzwéande oder Larmschutzwélle vorhanden, darf der
mafRgebliche AuRenlarmpegel gemindert werden (Nachweis siehe RLS-19
bzw. Schall 03). Sofern es im Sonderfall gerechtfertigt ist, sind zur Ermitt-

lung des mafigeblichen Aullenlarmpegels auch Messungen zulassig.

StraBenverkehr:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafligebliche Aulienlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Zuschlag von 10 dB

wird im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Schienenverkehr:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht

weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel
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zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Zu-

schlag von 10 dB wird im Nachtzeitraum berlicksichtigt.

Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als mafRgeblicher AulRenlarmpegel der nach der TA Larm
im Bebauungsplan far die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A)
zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm uberschritten werden, dann sollte die tatsach-
liche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt
werden, wobei zur Bildung des malRgeblichen Aullenlarmpegels zu den er-

rechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 15 dB(A), so ergibt sich der mafligebliche Aulienlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Zuschlag von 10 dB

wird im Nachtzeitraum nicht bericksichtigt.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschieden-
artigen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel
Lares aus den einzelnen malgeblichen Aulienlarmpegeln La,i nach

folgender Gleichung):

Lures = 101g ) (10°35) (dB)
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen
der einzelnen mafRgeblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Ad-

dition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Der maRRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1, 2018 wird aus der hier
berechneten Summe der auf das Plangebiet einwirkenden einzelnen Ge-
rauscharten, wie unter Nummer 4 dieses Berichtes beschrieben, zuzuglich
3 dB gebildet.
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Die nach DIN 4109-1, 2018 berechneten mafRgeblichen Aulenlarmpegel

sind der Anlage 13.1ff zu entnehmen.

Diese Werte des maligeblichen Aulenlarmpegels, dargestellt in den obi-
gen Anlagen missen mit den Tabellenwerten der folgenden Tabelle 2 ver-
glichen und den Fassaden der geplanten Bebauung innerhalb des Plan-
gebietes ein Larmpegelbereich zugeordnet werden, was in den Anlagen
13.1ff farblich dargestellt wird.

Tabelle 2: Anforderung an die Luftschallddammung von Auflenbauteilen
nach DIN 4109-, 2018
Anforderungen an die Luftschalld@mmung zwischen Auen und Rdumen in Gebauden
Spalte | 1 2 3 | 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
. . . Wohnungen,
LArm- ) Bettenraume in . - . P a
) ~MabBgeblicher Ubernachtungsraume in Birordume” und
Zeile pege- - Krankenanstalten . L
. AuBenlarmpegel” . Beherbergungsstatten, Ahnliches
Ibereich und Sanatorien i .
Unterrichtsrdume und
Ahnliches
R'y,ges des AuBenbauteiles in dB
L5 indB R'wges = La - Kpaumar in dB
Kraumar: = 25 dB Kraumar: = 30 dB Kraumart = 32 dB

1 I bis 55 35 30 30

2 I 56 bis 60 35 30 30

3 1 61 bis 65 36 bis 40 31 bis 35 30

4 v 66 bis 70 41 bis 45 36 bis 40 31 bis 35

5 A 71 bis 75 46  bis 50 41  bis 45 36 bis 40

6 VI 76 bis 80 b 46 bis 50 41 bis 45

7 VI >80 b b 46 bis 50
a: An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eingdringende AuBenldrm Aufgrund der in den Riumen ausgeibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b: Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Mit dieser Tabelle 2 kann aufgrund des an einer Fassade prognostizierten
mafRgeblichen Aulenlarmpegels ein der Nutzung des Raumes angepass-
tes, erforderliches, resultierendes Schalldamm-Mall zugeordnet werden.
Dieser Wert muss dann von der Fassadenkonstruktion, d.h., AuRenmauer-

werk und/oder Dach einschlieRlich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.
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Uber die Flachenanteile von AuRenwand und/oder Dach und Fenster sowie
der bekannten Schalldamm-MalRe von Wand und/ oder Dach, eines Rau-
mes lasst sich dann das erforderliche, bewertete Schalldamm-MaR der
Fenster raumweise berechnen. Bei der Berechnung sind auch die Schall-
damm-MaRe eventuell vorhandener Rollladenkasten oder Liftungs-

o6ffnungen zu beachten.

In der Anlage 7, Larmpegelbereiche im Tagzeitraum gilt nach DIN 4109-1,
2018 fir alle schutzbedirftigen Raume, auler far Schlafraume, Kinder-
zimmer, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten, Birordume, Pra-
xisrdume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume etc.. Der Unterzeich-
ner rat an, auch die Personalrdume, die zum Aufenthalt in Pausen oder
Besprechungen genutzt werden als schutzbedilrftige Raume zu bezeichnen
und den Schallschutz gegen AuBBenlarm nach DIN 4109-1, 2018 baurecht-

lich zu gewahrleisten.

Gastraume oder Verkaufsradume zahlen nicht zu den schutzbedirftigen
Raumen, hier kann ggf. privatrechtlich ein gesonderter Schallschutz gegen

AuBenlarm vereinbart werden.

Das erforderliche Schalldamm-MaR der Aullenbauteile wird in Abhangigkeit
des vorhandenen Larmpegelbereiches und mit der Annahme Blronutzung
der obigen Tabelle 2 entnommen. Heutige bezligliche des Warmeschutzes
erforderliche Bauteilkonstruktionen erfullen die Schallschutzanforderungen
der Larmpegelbereiche | und Il fir Wohngebaude und der Larmpegelberei-
che | bis Ill fir Birogebaude. Fir die Ubrigen Larmpegelbereiche muss der
Schallschutznachweis im Rahmen des Bauantrages rechnerisch gefuhrt

werden.

In der DIN 4109-1, 2018, Nummer 7.4, wird darauf hingewiesen, dass das
Schallddmm-Mafl von AuRenbauteilen nur voll wirksam ist, wenn die Tlren
und Fenster bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben. Es ist daher ei-

ne fensterunabhangige, schallgedammte Liftung der Raume vorzusehen.
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Beurteilung der Prognoseergebnisse

Gerauschemission Gewerbeldrm auBerhalb des Plangebietes

In der Tabelle 4 auf Seite 33 sind die prognostizierten Beurteilungspegel
ausgehend von den gewerblichen Gerdauschen innerhalb des Plangebie-
tes ,Strandbadweg/Bahnhof - Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt
Bacharach an den gewahlten Immissionsorten in der Nachbarschaft aulBer-

halb des Plangebietes im Tagzeitraum dargestellt.

Der im Tagzeitraum geltende Immissionsrichtwert von IRW = 60 dB(A) fir
die Einstufung der Schutzwurdigkeit vergleichbar einem Mischgebiet wird
an allen gewahlten Immissionsorten an der bestehenden Bebauung in der
Nachbarschaft aulRerhalb des Plangebietes deutlich unterschritten. Am
maflgeblichen Immissionsort im Siden des Plangebietes Sandgrubweg 3,
1. OG wird der geltende Immissionsrichtwert um mindestens 1,2 dB unter-
schritten. Am Immissionsort Sandgrubweg 6 im Osten des Plangebietes
wird der geltende Immissionsrichtwert um mindestens 3,4 dB unterschrit-
ten. Da an beiden Immissionsorten keine Immissionsrelevante gewerbliche

Vorbelastung vorhanden ist, werden die Vorgaben der TALarm erfullt.

An allen anderen gewahlten Immissionsorten wird der geltende Immissi-
onsrichtwert um mindestens 6 dB unterschritten, so dass auch hier unab-
hangig von einer vorhandenen moglichen gewerblichen Vorbelastung die

Vorgaben der TALa&rm erfullt werden.

In der Tabelle 4 auf Seite 33 sind auch die prognostizierten Beurteilungs-
pegel ausgehend von den gewerblichen Gerauschen innerhalb des Plan-
gebietes ,Strandbadweg/Bahnhof — Lebensmitteleinzelhandel” der Stadt
Bacharach an den gewahlten Immissionsorten in der Nachbarschaft aul3er-

halb des Plangebietes im Nachtzeitraum dargestellt.

An allen gewahlten Immissionsorten wird der geltende Immissionsrichtwert
im Nachtzeitraum um mindestens 6 dB unterschritten, so dass auch hier
unabhangig von einer vorhandenen madglichen gewerblichen Vorbelastung

die Vorgaben der TALarm erfillt werden.
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7.2

7.3.

Gerauschemission Gewerbeldarm innerhalb des Plangebietes

Der Gewerbelarm, ausgehend von dem Plangebiet selbst ist nach TALarm
an der eigenen, dem Betrieb zugeordneten schutzbedlrftigen Raumen

nicht zu bewerten.

Wie unter Nummer 3.3.1 erlautert, ist in Bezug auf das Plangebiet selbst

keine immissionsrelevante, gewerbliche Vorbelastung vorhanden.

StraBenverkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Es werden der Immissionsprognose die Verkehrsdaten des Jahres 2030,
Planfall, aufgeteilt auf den Tag- und Nachtzeitraum nach der 16. BImSchV

zugrunde gelegt.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005

werden der Beurteilung zugrunde gelegt:

Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
50 dB(A)

nachts

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

64 dB(A)
54 dB(A)

nachts
Tagzeitraum:
Die Summe der von der oOffentlichen Strale ausgehenden und auf das
Plangebiet einwirkenden StralBenverkehrsgerausche lberschreiten den gel-
tenden Schalltechnischen Orientierungswert (SOW = 60 dB(A)) fur die
Einstufung der Schutzwirdigkeit vergleichbar einem Mischgebiet im Tag-
zeitraum an der noérdlichen und sudlichen Stirnseite des geplanten Bau-
vorhabens um bis zu 4 und der der B9 zugewandten Ostfassade im nérdli-
chen Bereich des Bauvorhabens um bis zu 9 dB (Bild 5, Seite 39) Uber-

schritten.




Seite 49 v. 59
UNTERSUCHUNGSBERICHT 21.0515

19.04.2022

Der geltende IGW der 16. BImSchV (IGW = 64 dB(A) fur die Einstufung
der Schutzwirdigkeit vergleichbar einem Mischgebiet im Tagzeitraum wird
an der noérdlichen und sudlichen Stirnseite des geplanten Bauvorhabens
um eingehalten und der der B9 zugewandten Ostfassade im nérdlichen Be-

reich des Bauvorhabens um bis zu 5 dB (Bild 5, Seite 39) lGberschritten

Es muss hier im Bebauungsplanverfahren abgewogen werden, ob aktive
SchallschutzmaRnahmen sinnvoll ergriffen werden kénnen. Die Errichtung
von Schallschutzwanden oder Schallschutzwéllen entlang der B9 ist nach

Ansicht des Unterzeichners nur mit erheblichem Aufwand mdglich.

Daher kann an den Fassaden mit schutzbedirftigen Raumen parallel und

rechtwinklig zur B9 auf passive SchallschutzmalRnahmen zurickzugreifen.

Hinweis:

Die 16. BImSchV konkretisiert diese Prifklauseln der §§ 41-43 BImSchG.
Hierzu beschreibt sie die baulichen Voraussetzungen und nennt die
Grenzwerte, die nicht lUberschritten werden dirfen. Zudem regelt sie das
Verfahren fir die Berechnung des Beurteilungspegels. Auf dieser Grundla-
ge sowie in Verbindung mit den RLS19 ermittelt dann die planende Behor-
de, welche SchutzmafRnahmen erforderlich sind. Hierbei hat sie einen ge-
wissen Ermessensspielraum. Die obige Bewertung enthalt die zulassigen
Grenzwerte der 16. BImSchV. Erganzend kann die Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstralen VLarmSchR 97 beachtet werden.
Wochenend- und Ferienhausgebiete sind nach der jeweiligen Schutzbe-
durftigkeit einzustufen. Als nicht schutzwirdig gelten nach Auffassung des
Bundesverkehrsministeriums und gangiger Rechtsprechung Parkanlagen,
Erholungswald, Sport- und Grinflachen sowie Friedhdfe, da sich Menschen
dort nur vorubergehend aufhalten. Dies gilt auch fir Vorgarten, die nur
zum Schmuck bepflanzt sind, nicht jedoch dem regelmafRigen Aufenthalt
dienen. Bei Gebauden gilt als Immissionsort der Beurteilungspegel direkt
vor dem am meisten betroffenen Fenster. Sie gelten aber auch im soge-
nannten AuBenwohnbereich, dazu gehdren Balkone, Terrassen und Gar-

ten, von denen Teile zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind.
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7.4.

Dies bedeutet, Ware der Freisitz der Backerei an der Ostfassade des
Gebaudes eine private Terrasse, miisste eine Schallschutzwand zum
Schutz der Bewohner zum dauernden Aufenthalt errichtet werden.
Wird im Rahmen des Bebauungsplans die Terrasse der Backerei nicht
als dauernder Aufenthaltsort von Personen zur Erholung gewertet, da
die Gaste nur kurz einen Kaffee einnehmen, dann kénnte ggf. im Ab-

wagungsverfahren auf eine Schallschutzwand verzichtet werden.

Nachtzeitraum:
Im Nachtzeitraum wird das Bauvorhaben nicht genutzt. Es ist daher auch

keine Bewertung erforderlich.

Schienenverkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Es werden der Immissionsprognose die Verkehrsdaten des Jahres 2018

zugrunde gelegt.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005

werden der Beurteilung zugrunde gelegt:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
50 dB(A)

nachts

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

64 dB(A)
54 dB(A)

nachts

Tagzeitraum:

Die Summe der von der Bahntrasse ausgehenden und auf das Plangebiet
einwirkenden Schienenverkehrsgerdusche Uberschreiten den geltenden
Schalltechnischen Orientierungswert (SOW = 60) fur die Einstufung der

Schutzwurdigkeit vergleichbar einem Mischgebiet an allen Fassaden des
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7.6

geplanten Bauvorhabens innerhalb des Plangebietes deutlich um ca. 15 dB
(Anlagen 4.1). Wenn man die Eigenabschirmung des Gebaudes berlck-
sichtigen wirde, dann ware der geltende Immissionsrichtwert an der von
der Bahnseite abgewandten Fassade (Ostfassade) immer noch um 5 bis 10

dB Uberschritten.

Die Summe der von der Bahntrasse ausgehenden und auf das Plangebiet
einwirkenden Schienenverkehrsgerdusche Uuberschreiten den geltenden
Immissionsgrenzwert (IGW = 64 dB(A)) fur die Einstufung der Schutz-
wirdigkeit vergleichbar einem Mischgebiet innerhalb des Plangebietes im

Tagzeitraum um bis zu 1 dB (Anlagen 4.1).

Auch hier ist der Hinweis zu den Freisitzen zu berucksichtigen.

Nachtzeitraum:
Im Nachtzeitraum wird das Bauvorhaben nicht genutzt. Es ist daher auch

keine Bewertung erforderlich.

Gesamtverkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Hier trifft das zu dem StraBenverkehrslarm und dem Schienenverkehrslarm
gesagt zu. Die gegenseitige Beeinflussung der beiden Gerauscharten kann
nahezu vernachlassigt werden, maflgeblich ist der Schienenverkehrslarm.
Der Gesamtverkehrslarm liegt der Berechnung des mafRgeblichen Aufen-

larmpegels zu Grunde.

Gesundheitsschutz

Dem Minimalziel des Gesundheitsschutzes ist Genlge getan, wenn im
Tagzeitraum der auf die mogliche Bebauung mit schutzbedurftigen Raumen
im Sinne der DIN 4109, 2016 einwirkende Beurteilungspegel einen Schall-
druckpegel von L a < 70 dB(A) (vergleichbar Anlage 4.1) und im Nachtzeit-
raum einen Schalldruckpegel von L, a < 60 dB(A) (vergleichbar Anlage 4.2)

nicht Gberschreitet. Diese Vorgabe des Gesundheitsschutzes innerhalb des




Seite 52 v. 59
UNTERSUCHUNGSBERICHT 21.0515

19.04.2022

7.7

Plangebietes an den Fassaden von Gebadude mit schutzbedlrftigen Rau-
men im Tagzeitraum nicht erflllt, siehe Anlagen 4.1. Der Schienenver-

kehrslarm liegt im Tagzeitraum bei mindestens 75 dB(A).

Es sind daher an allen Schutzbedirftigen Raumen im Sinn der Din 4109-1,
2018 Nummer 3.16 keine 6ffenbaren Fenster zulassig. Die Fenster missen
abgeschlossen sein und koénnen nur zu Reinigungszwecken durch den
Verwalter, Hausmeister oder das Reinigungspersonal (Fremdfirma) gedff-

net werden.

Die Anforderung gilt nach DIN 4109-1, 2018 fur alle schutzbedurftigen
Raume, Blroraume, Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeits-
raume etc.. Der Unterzeichner rat an, auch die Personalrdume, die zum
Aufenthalt in Pausen oder Besprechungen genutzt werden als schutzbe-
dirftige Raume zu bezeichnen und den Schallschutz gegen Auflenlarm
nach DIN 4109-1, 2018 baurechtlich zu gewahrleisten.

Im Sinne des ruhigen Aufenthalts ist an allen Fassaden von schutzbedirf-
tigen Raumen eine schallgedammte, fensterunabhéangige Be- und Entlif-

tung vorzusehen.

MaRgeblicher AuBenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Der maRRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109, 2018 wird aus der hier
berechneten Summe der auf das Bauvorhaben einwirkenden Verkehrsge-
rausche, wie unter Nummer 4.2 dieser Immissionsprognose beschrieben,
zuzuglich der nach DIN 4109-2, 2018, Nummer 6.5 zu beachtenden Fakto-
ren gebildet. Im Nachtzeitraum sind nach DIN 4109, 2018 weitere 10 dB
auf den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche vor schutzbedirftigen
Raumen die zum Schlafen dienen hinzuzuaddieren, wenn die Differenz
zum Tagwert kleiner 10 dB betragt. Dem so gebildeten Summenpegel wer-

den 3 dB aufgrund des Schalleinfalls hinzuaddiert.
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Die nach DIN 4109, 2018 berechneten malRgeblichen AuRenlarmpegel fir
Plangebiet wurden mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung berech-
net, da sichergestellt ist, dass die einzelnen Gebaude gleichzeitig errichtet
werden und so die Abschirmungen und Reflektionen berlcksichtigt werden

kénnen.

Die Larmpegelbereiche (Tagzeitraum) sind mit den Vorgaben der folgen-
den Tabelle 3 zu vergleichen und zu bewerten. Mit dieser Tabelle 3 kann
aufgrund des an einer Fassade prognostizierten mafigeblichen AuRenlarm-
pegels ein der Nutzung des Raumes angepasstes, erforderliches, resultie-
rendes Schalldamm-Mal zugeordnet werden. Dieser Wert muss dann von
der Fassadenkonstruktion, d.h., AufRenmauerwerk und/oder Dach ein-

schlieBlich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.

Tabelle 3: Anforderung an die Luftschalld@mmung von Aulienbauteilen
nach DIN 4109, 2018

Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen Auen und Rdumen in Gebauden

Spalte | 1 2 3 I 4 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
Wohnungen,
Larm- | ,MaRgeblicher | Bettenrdumein | . g -~ _ o -
) o Ubernachtungsraume in | Birordume® und
Zeile | pege- |AuBenlarmpegel| Krankenanstalte - -
. % ) Beherbergungsstatten, Ahnliches
Ibereich n und Sanatorien
Unterrichtsraume und
Ahnliches
R’y zes des AuBenbauteiles in dB
L;indB R\ ges =L@ - Kpayman in dB
Krauman =25 dB Krauman =30 dB Krauman = 35 dB

1 | bis 55 35 30 30

2 1 56 bis 60 35 30 30

3 ]| 61 bis 65 36 bis 40 31 bis 35 30

4 v 66 bis 70 41 bis 45 36 bis 40 31 bis 35
5 Vv 71bis 75 46 bis 50 41 bis 45 36 bis 40
6 Vi 76 bis 80 b 46 bis 50 41 bis 45
7 Vil >80 b b 46 bis 50

a: An Aulienbauteile von Raumen, beir denen der eingdringende Auenliarm Aufgrund der in den Raumen
ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine
Anfarderuneen sestellr

b: Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.




Seite 54 v. 59
UNTERSUCHUNGSBERICHT 21.0515

19.04.2022

Das erforderliche Schalldamm-MaR der Aullenbauteile wird in Abhangigkeit
des vorhandenen Larmpegelbereiches und mit der Annahme z.B. Wohn-
nutzung oder Bilronutzung der Tabelle 3 entnommen. Heutige beziglich
des Warmeschutzes erforderliche massive Bauteilkonstruktionen inklusive
Fenster erflllen die Schallschutzanforderungen der Larmpegelbereiche |
und Il fir Wohnnutzung sowie die Schallschutzanforderungen der Larmpe-
gelbereiche | bis IIl fir Bldronutzung. Fur die Ubrigen Larmpegelbereiche
muss der Schallschutznachweis im Zuge des Bauantrages oder des Fens-

teraustausches rechnerisch gefiuhrt werden.

Die Anlage 7 Larmpegelbereiche im Tagzeitraum gilt nach DIN 4109, 2018

far alle schutzbedurftigen Raume.

Wollen Bauherren von dieser Festsetzung abweichen, so haben sie die ge-
ringere Gerauscheinwirkung, z. B. bedingt durch vorhandene, abschirmen-

de Bebauung, auf die Fassade mit einem Einzelnachweis zu flihren.

In der DIN 4109-1, 2018, Nummer 7.4 wird darauf hingewiesen, dass das
Schalldamm-Mafl von Auflenbauteilen nur voll wirksam ist, wenn die Tiren
und Fenster bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben. Nach DIN 4109-
1, 2018 wird ein Innenpegel unabhangig von der Raumnutzung von L;a <
25 dB angestrebt. Dies ist in der Regel nur tGber eine Zwangsbellftung er-

reichbar.

Es ist sinnvoll in schutzbedlrftigen Raumen, eine von den Fenstern unab-
hangige Luftung zu ermdéglichen, so dass der Nutzer der Wohnung, wenn
gewlinscht die nétige Ruhe finden kann, welche Ulber das erforderliche
Schalldamm-Mal der Fassade nach DIN 4109 ermdglicht wird. Die ggf. er-
forderlichen SchallschutzmalRnahmen sind bei der Erstellung des Luf-

tungskonzeptes im Rahmen der Werkplanung zu beachten.

In den Larmpegelbereichen IlIl und hdher ist der Schallschutz gegen Au-
Renlarm im Rahmen der Baugenehmigung nach DIN 4109 fur Wohngebau-

de nachzuweisen.
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Bauliche MaBRnahmen

Zur Erfallung der Vorgaben er TALarm sind folgende bauliche Malknahmen

erforderlich:

Andockstation:

96'L/

Bild 8: Ausschnitt aus dem Grundriss des Lebensmittelmarktes im Bereich der Andock-

station, Ladekante

Die Andockstation ist nach Westen und Siden geschlossen und nach der
obigen Darstellung in Bild 8 GUberdacht. Die UmschlieBungen sind mit Ver-
weis auf DIN 9613-2 aus einem Material herzustellen, dass mindestens ein
Flachengewicht von 10 kg/m? aufweist oder alternativ eine Schalldammung

von mindestens R =2 25 dB hat.
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Schallschutzwand:

Bild 9: Ausschnitt aus dem Grundriss des Lebensmittelmarktes im Bereich der Schall-
schutzwand entlang der Rampe

In Verlangerung der stdlichen Wand an der Andockstation ist eine Schall-
schutzwand erforderlich, die eine Héhe von 4 Metern bezogen auf das
Rampenniveau hat. Die UmschlieBungen sind mit Verweis auf DIN 9613-2
aus einem Material herzustellen, dass mindestens ein Flachengewicht von
10 kg/m? aufweist oder alternativ eine Schallddmmung von mindestens R =
25 dB hat.

Sudfassade Marktgebaude:

7%
e

G/

Bild 10: Ausschnitt aus dem Grundriss des Lebensmittelmarktes im Bereich der Sidfas-
sade entlang der Rampe

Die Sldfassade ist zwischen dem Notausgang im Westen und der Treppe
im Osten ab einer héhe von ca. 1,8 Metern iber Rampenniveau absorbie-
rend zu verkleiden, das bewertete Absorptionsgrad soll a, =2 0,9 sein und

der Absorptionsgrad bei 500 Hz soll a, = 0,45 sein.
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Der obere Abschluss der absorbierenden Wandverkleidung kann gemaf
den Erfordernissen an den Warme- und Feuchteschutz angepasst und ge-

staltet werden.

Auswirkungen auf bestehende Nutzungen

Unter Nummer 5 dieser Immissionsprognose wird nachgewiesen, dass die
geplante Nutzung innerhalb des Plangebietes und in der Nachbarschaft
des Plangebietes zu keiner Uberschreitung des geltenden Immissions-
richtwertes der TALarm fihrt. Es wirken damit aus schalltechnischer, im-
missionsschutzrechtlicher Sicht keine schadlichen Gerdausche auf die be-
stehende oder zulassige Bebauung in der Nachbarschaft des Plangebietes
.Strandbadweg/Bahnhof -Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt Bacha-

rach ein.

Durch die ErschlieBung des Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof -
Lebensmitteleinzelhandel® der Stadt Bacharach erhdht sich zum Teil das
Verkehrsaufkommen auf dem bestehenden Verkehrsweg , der B9. Im Ver-
gleich zum vorhandenen Verkehrsaufkommen wird die Erhéhung des Beur-
teilungspegels der StralBenverkehrsgerausche deutlich unter 3 dB liegen

und damit im Sinne der 16. BImSchV als nicht wesentlich beurteilt.

Zusammenfassend kann daher gesagt werden, dass von der Erschlielung
und Nutzung des Plangebietes ,Strandbadweg/Bahnhof - Lebensmitte-
leinzelhandel® der Stadt Bacharach keine immissionsrechtlich unzulassi-

gen Gerausche auf die bestehende Nachbarschaft einwirken.

Zusammenfassung

Die Stadt Bacharach stellt den Bebauungsplan ,Strandbadweg/Bahnhof -
Lebensmitteleinzelhandel® in 55422 Bacharach auf. Fir das Plangebiet
soll der Nachweis des Schallschutzes gegen AufBenldrm nach der DIN
4109-1, 2018 sowie der Immissionsschutznachweis nach DIN 18005 und

16. BImSchV sowie TALarm gefuhrt werden.
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Die Gerauschemissionen des Verkehrslarms auf den 6ffentlichen Strallen
und die Gerauschemissionen des Schienenverkehrslarms, welche in Bezug
auf das Plangebiet immissionsrelevant sind, sind in diesem Unter-
suchungsbericht zu berechnen und deren Einwirkung auf das Plangebiet
nach der DIN 18005, Beiblatt 1 und der 16. BImSchV zu bewerten.

Innerhalb des Plangebietes soll ein Lebensmittelmarkt errichtet werden.
Die von dem Betrieb dieses Bauvorhabens ausgehenden Gerausche und
die daraus resultierenden Beurteilungspegel an der bestehenden Bebau-
ung in der Nachbarschaft mit schutzbedirftigen Rdumen werden in der vor-
liegenden schalltechnischen Immissionsprognose berechnet und nach den
immissionsschutzrechtlichen Vorgaben der DIN 18005, Beiblatt 1 und der

TALa&rm bewertet.

Gewerbeldarm auf Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes:

Den Ergebnissen der Prognoserechnung kann entnommen werden, dass
die geplante Errichtung eines Lebensmittelmarktes mit Schallschutzmal-
nahmen innerhalb des Plangebietes im Bereich der Anlieferung aus schall-
technischer, immissionsschutzrechtlicher Sicht keine negativen Auswir-
kungen auf die bestehende Bebauung in der Nachbarschaft des Plangebie-

tes hat.

StraBRenverkehrslarm, Einwirkung innerhalb des Plangebietes:

Den Berechnungen zum Verkehrslarm ist zu entnehmen, dass innerhalb
des Plangebietes die geltenden Schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fir ein Mischgebiet an der geplanten Bebauung teilweise Uber-
schritten werden. Die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden bis auf die Ostfassade der geplanten Bebauung nicht Uberschrit-

ten. Der minimal erforderliche Gesundheitsschutz wird noch eingehalten.

Da bei Verkehrslarm auch mit passiven SchallschutzmalRnahmen gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt werden kénnen, sind aufgrund
des Uberschreitens des Schalltechnischen Orientierungswertes oder des
Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV keine Grundrissorientierungen
bei 6ffenbaren Fenstern erforderlich, solange der Gesundheitsschutz er-
fullt ist, was hier der Fall ist, siehe Nummer 7.3 dieser Immissionsprogno-

Se.
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Schienenverkehrslarm, Einwirkung innerhalb des Plangebietes:

Den Berechnungen zum Schienenverkehrslarm im Tagzeitraum ist zu ent-
nehmen, dass innerhalb des Plangebietes die geltenden Schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir ein Mischgebiet an der ge-
planten Bebauung Uberschritten werden. Die geltenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV werden ebenfalls an den Fassaden der geplanten
Bebauung um bis zu 11 dB Uberschritten. Der Gesundheitsschutz von ei-
nem maximal zuldssigen Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags wird nicht
eingehalten. Es sind an den Fassaden ohne zusatzlich abschirmende Mal3-
nahmen keine 6ffenbaren Fenster zu schutzbedirftigen Raumen im Sinne

der TALarm zulassig

Da bei Verkehrslarm auch mit passiven SchallschutzmalRnahmen gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt werden kénnen, sind aufgrund
des Uberschreitens des Schalltechnischen Orientierungswertes oder des
Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV keine Grundrissorientierungen
bei 6ffenbaren Fenstern erforderlich, solange der Gesundheitsschutz er-
fullt ist, was hier der Fall ist, siehe Nummer 7.4 dieser Immissionsprogno-

Se.

Kallstadt, den 19. April 2022

Ingenieurblro fur Bauphysik
Dipl.-Ing. Ch. Malo
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